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1. Inledning

Att stélla om transportsektorn till fossilfria och elektrifierade transporter dr avgorande for att
minska de geografiska utsldppen av vixthusgaser i Hylte kommun. Transportsektorn dr den
storsta utsldppskédllan inom Hylte kommuns geografi, vilket gor elektrifieringen till en central
forutséttning for att minska klimatpaverkan och lokala luftfororeningar samt skapa ett
langsiktigt hallbart transportsystem.

Omstéllningen av transportsystemet mot 6kad elektrifiering innebédr dven en rad nya
utmaningar, inte minst nir det géller utbyggnaden av laddinfrastruktur. Frdgan om vem som
bar ansvar dr komplicerad, bade nir det giller publik laddning for invénare och intern
laddning f6r kommunens egna elfordon. Det giller att bade mdjliggora etablering av publik
laddinfrastruktur och att utveckla den egna organisationens formaga att hantera
omstdllningen. Hur kommuner viéljer att organisera detta arbete varierar stort.

Begreppslista
Laddstation En fysisk enhet med en eller flera laddpunkter.
En plats dér ett fordon kan anslutas for laddning. En
Laddpunkt laddstation kan ha flera laddpunkter.
Publik laddning Laddinfrastruktur som &r tillgénglig for allménheten.

Icke-publik laddning / intern | Laddinfrastruktur som ar avsedd for en specifik verksamhet
laddning eller organisation, exempelvis kommunens egna fordon.

Intern laddinfrastruktur samt publik laddinfrastruktur pa

Fastl'ghetsnara parkeringsytor kommunen dger och dir det enligt lag stélls
laddinfrastruktur o
krav pé att laddpunkter ska finnas.
Snabbladdning Laddning med effekt pa minst 50 kW.
Normalladdning Laddning med effekt upp till 22 kW.
PBL Plan- och bygglagen (2010:900)
PBF Plan- och byggforordningen (2011:338) som anger krav pé
laddinfrastruktur vid byggnader och parkeringsplatser.
Clean Vehicles Directive EU-direktiv som stéller krav pa andel “rena” fordon i
(CVD offentlig upphandling.

1.1 Planens disposition

De tvé inledande avsnitten i1 planen ar dvergripande och géller samtliga aspekter av
laddinfrastruktur. Avsnitt tre redogdr for de utgangspunkter och riktlinjer som géller for
laddinfrastruktur som omfattas av kommunens ansvar (fastighetsnéra laddinfrastruktur).
Avsnitt fyra fokuserar pd kommersiell publik laddinfrastruktur 1 situationer dir kommunen
inte har ett formellt ansvar enligt plan- och byggforordningen.

Fordjupad information om enskilda verksamheters behov och relevanta nationella och
internationella ramverk aterfinns i bilagor.

Texten 1 denna plan har bearbetats med hjilp av Al



1.2 Syfte

Syftet med plan for laddinfrastruktur ar att tydliggdra Hylte kommuns strategier,
ansvarsfordelning och malsittningar for utbyggnad, forvaltning och huvudmannaskap av
laddinfrastruktur for latta fordon.

Utgdngspunkten &r att laddinfrastrukturen ska bidra till att uppfylla kommunens energi- och
klimatmal samtidigt som hédnsyn tas till lagkrav, ekonomisk hallbarhet, service, delaktighet,
sakerhet och beredskap. Planen ska dven underlitta fortsatta prioriteringar och beslut.

1.3 Koppling till andra lokala styrdokument
Tillvaxt- och utvecklingsstrategi 2025-2040

Planen for laddinfrastruktur ar ett verktyg for att mojliggéra den omstillning som krévs for att
nd malen 1 Hylte kommuns tillvixt- och utvecklingsstrategi. Strategin betonar behovet av att
skapa ett attraktivt, hallbart och tillgdngligt Hylte - f6r invénare, foretag och besdkare. En
vélplanerad och geografiskt réttvist fordelad laddinfrastruktur skapar forutsittningar for
elektrifierade transporter i hela kommunen. Det frimjar sd vl social inkludering,
néringslivets konkurrenskraft och en hallbar samhéllsutveckling.

Energi- och klimatplan for Hylte kommun 2025-2030

Energi- och klimatplanen innehaller kommunens samlade mal och prioriteringar inom
omradet, omfattande exempelvis effektiva och fossilfria transporter. Tva av planens mal &r;

e Ar 2030 ska utslippen av vixthusgaser frin transportsektorn vara minst 70 procent
lagre dn 2010.
e Ar 2030 ska tjinsteresor och transporter inom kommunkoncernen vara fossilfria.

Till malen finns atgérder kopplade, en av dem handlar om att sikra tillrackligt med
laddpunkter pa parkeringar och i anslutning till kommunala verksamheter for sa vl
tjdnsteresor som publik anvéndning.

1.4 Mal och regelverk for laddinfrastruktur

Det finns inga nationella mal for utbyggnad av laddinfrastruktur i Sverige. Lagstiftningen
fokuserar istéllet pé att sdkerstilla tillgang till laddningsmdjligheter vid byggnader och
parkeringsplatser. For att komplettera detta kan EU:s malséttningar anvdndas som riktlinjer.

EU:s malséittningar for laddinfrastruktur omfattar bland annat:

e Laddinfrastruktur for personbilar och létta lastbilar ska oka 1 takt med fordonsflottan.
Offentligt tillgdnglig laddning bor erbjuda minst 1,3 kW per elbil och 0,8 kW per
laddhybrid.

e En rekommendation om max 10 laddbara fordon per laddpunkt géller for att
sdkerstélla god tillgédnglighet.

Hylte kommun uppfyller 1 dagslédget ovan angivna mal och rekommendationer. Utmaningen
framover ar att sidkerstélla att laddinfrastrukturen utvecklas i samma takt som antalet elbilar
och laddhybrider okar.

Clean Vehicles Directive (CVD)

For att minska klimatpaverkan och forbéttra luftkvaliteten stéller EU krav pd att en andel
fordon i vissa offentliga upphandlingar ska vara “rena”. I Sverige géller detta sedan 1 juni



2022 enligt lag och forordning om miljokrav vid upphandling av bilar och transporttjanster.
Kraven omfattar fordon som kops, leasas eller hyrs, samt tjdnster som kollektivtrafik,
skolskjuts och sophdmtning. Frin och med 2022 ska 38,5 procent av litta fordon slédppa ut
maximalt 50 gram koldioxid per kilometer samt mindre &n 80 procent av de tillimpliga
utsldppsgranserna for luftfororeningar vid verklig korning. Fran 2026 ska 38,5 procent av litta
fordon inte sldppa ut ndgon koldioxid alls, det vill sdga att de kommer behdva drivas med el
eller vitgas.

Under perioden 2022-2025 var tre procent av Hylte kommuns upphandlade fordon rena enligt
CVD-direktivets definition. Kommunen &r alltsa 1 dagslédget langt ifrdn att klara lagkraven.

Krav pé laddinfrastruktur och héllbar mobilitet i PBL och PBF:

Plan- och bygglagen (2010:900), plan- och byggforordningen (2011:338) samt Boverkets
foreskrifter innehaller krav pd laddinfrastruktur och andra dtgirder for hallbar mobilitet vid
byggnader och tillhérande parkeringsplatser.

Fran den 1 juli 2026 giller nya bestimmelser om héllbar mobilitet. Kraven omfattar bland
annat laddningspunkter och ledningsinfrastruktur f6r elfordon samt, 1 vissa fall,
cykelparkering. Vilka krav som géller beror bland annat pa byggnadens anvidndning, antalet
parkeringsplatser samt om atgiarden avser nybyggnad, ombyggnad eller en befintlig byggnad.
For vissa befintliga byggnader géller dven retroaktiva krav.

Kommunen ska i egenskap av fastighetsdgare sikerstélla att de krav péa laddinfrastruktur och
hallbar mobilitet som vid varje tid foljer av géllande lagstiftning uppfylls i det egna
fastighetsbestandet.

Samhéllsbyggnadsndmnden ansvarar inom ramen for sitt myndighetsuppdrag for provning
och tillsyn enligt plan- och bygglagstiftningen. Detta myndighetsansvar ska héllas étskilt fran
kommunens ansvar som fastighetsdgare och aktor vid utbyggnad av laddinfrastruktur.

Nérmare bestimmelser om krav pa laddinfrastruktur och hallbar mobilitet finns i plan- och
bygglagen (2010:900), plan- och byggforordningen (2011:338) samt i Boverkets foreskrifter
om héllbar mobilitet (BFS 2026:4).

2. Strategier och ansvarsfordelning

2.1 Strategier

For att mota utmaningen i att bygga ut laddinfrastruktur har foljande tre strategier valts:

1. Kommunen ansvarar for laddinfrastruktur for att mojliggdra elektrifiering av
kommunens egna fordon.

2. Kommunen ansvarar for laddinfrastruktur som det ar krav pa enligt PBF, i egenskap
av fastighetsigare.

3. Kommunen underléttar kommersiell utbyggnad av publik laddinfrastruktur genom att
tillhandahalla mark och aktivt arbeta vid detaljplanering.

2.2 Ansvarsfordelning

Ansvarsfordelningen ska 1 huvudsak folja nedanstdende punkter. Avvikelser kan goras om de
leder till exempelvis 6kad effektivitet, hogre resursutnyttjande eller lagre kostnader.

Arbetet med laddinfrastruktur vid Hyltebostdders verksamhet och flerbostadshus omfattas inte
av detta styrdokument. Kommunens arbete med laddinfrastruktur ska dock ske i nira



samverkan med Hyltebostidder. Dir gemensamma 16sningar dr mojliga och ger synergieffekter
ska kommunens laddinfrastruktur samplaneras med Hyltebostiders, utifran
ansvarsfordelningen nedan.

Kommunstyrelsen:

Ager och finansierar utbyggnaden av den laddinfrastruktur som omfattas av
kommunens ansvar vid fastigheter som kommunen édger, &ven bendmnt som
fastighetsndra laddinfrastruktur.

Ansvarar for planering och samordning av utbyggnaden av fastighetsnira
laddinfrastruktur.

Ansvarar for den kommunovergripande strategiska planeringen och samordningen av
publik laddinfrastruktur som inte omfattas av kommunens eget genomforandeansvar,
samt for den overgripande dialogen med potentiella laddoperatérer.

Ansvarar for att soka och administrera eventuella bidrag.

Ansvarar for dvergripande uppfoljning av kommunens arbete med laddinfrastruktur 1
enlighet med géllande mél och planer.

Bostadsstiftelsen Hyltebostider:

Ansvarar for att projektera och bygga laddinfrastruktur efter bestéllning fran
kommunstyrelsen.

Ansvarar for drift, underhall och skdtsel av den fastighetsnéra laddinfrastrukturen
samt fordelning och debitering av 16pande kostnader till 6vriga forvaltningar och
verksamheter enligt sjédlvkostnadsprincipen.

Samhillsbyggnadsnidmnden:

Bidrar med planeringsunderlag och bedomningar av lokalisering, trafik och tekniska
forutséttningar, samt hanterar de drenden som foljer av nimndens reglemente.
Verksamheter som ex. VA och Gata-Park bidrar med radgivning och samordning
utifran sin expertkunskap i planering och projektering av fastighetsnéra
laddinfrastruktur, i syfte att samordna och effektivisera investeringar. Det innebér
inget vidare ansvar for finansiering, byggnation, drift eller liknande.

Ovriga forvaltningar och verksamheter:

Bekostar den egna anvdndningen av laddinfrastrukturen genom en avgift som tacker
elforbrukning och driftkostnader.

Bidrar i planeringen av laddinfrastruktur genom att rapportera behov pa kort och ldng
sikt.

3. Fastighetsnira laddinfrastruktur enligt kommunens

ansvar

3.1 Utgangspunkter

For ett optimalt utnyttjande bor intern och publik laddinfrastruktur samplaneras i s
stor utstrackning som mojligt, samtidigt som verksamheternas behov sékerstélls.



e Utbyggnad av laddinfrastruktur ska, nir det 4r mgjligt, samordnas och samplaneras
med andra infrastrukturarbeten, exempelvis ombyggnation av Hyltebostdders
flerbostadshus eller reinvesteringar i el- eller VA-nitet.

e Som huvudregel ska minst tva laddpunkter installeras, dven i fall dar endast en
laddpunkt formellt kravs, for att sékerstilla 1angsiktighet, god tillgdnglighet och
flexibilitet.

¢ Om intern laddinfrastruktur finns tillginglig och verksamheten saknar behov, kan
dessa laddpunkter erbjudas for publik anvindning. Detta forutsatt att det finns fysisk
plats pé parkeringen.

e Regelbundna avstimningar och dialog med elnétsidgare ska anvdndas som en naturlig
del i planeringen for att mdjliggéra samordning och samplanering av laddinfrastruktur
och elnit.

3.2 Principer for beslut om placering och antal laddpunkter

Foljande punkter ska ligga till grund for kommunens stéllningstaganden vid planering och
utbyggnad av laddinfrastruktur. Syftet ar att sékerstilla en behovsanpassad, resurseffektiv och
strategiskt samordnad utbyggnad.

e Verksamheternas samlade behov

e Teknisk och fysisk mojlighet till installation

e Mgjlig samordning med annan laddinfrastruktur samt andra investerings- eller
reinvesteringsarbeten

e Geografisk tickning och tillgédnglighet till publik laddning som kan anvéndas av
kommunens verksamheter

e Uppfyllande av krav i PBF

Avsteg fran centralt beslut:
Om en enskild forvaltning eller verksamhet 6nskar fler eller avvikande laddpunkter utéver det
som beslutats centralt, ska dessa behov framforas i1 ordinarie budgetprocess.

En lista med verksamheter och platser for etablering av intern laddinfrastruktur finns 1 Bilaga
1.

4. Publik laddinfrastruktur utan krav enligt PBF

I glesare kommuner som Hylte, dér kollektivtrafiken 4r begransad och transportbehovet stort,
ar utmaningarna i transportomstéllningen sarskilt patagliga. Kommunen har darfor en viktig
roll i att stodja elektrifierade transporter och skapa incitament for omstéllning.

En central utmaning géller tillgéngen till publik laddinfrastruktur, sérskilt i mindre orter dér
kommersiella aktdrer sdllan etablerar sig. Laddoperatorer prioriterar i regel snabbladdning
langs storre transportstrak eller normalladdning i storre tétorter, vilket gor att marknadsdriven
utbyggnad i delar av Hylte kommun beddms som osannolik pa kort sikt. Pa langre sikt
forvéntas dock efterfrdgan 6ka dven 1 mindre kommuner, vilket stirker behovet av kommunal
planering och strategisk riktning redan idag.



4.1 Stallningstagande

For att mojliggora utbyggnad av publik laddinfrastruktur pa platser dir krav inte finns enligt
PBF, ska Hylte kommun underlétta kommersiella etableringar genom att upplata mark och
aktivt verka 1 samband med detaljplanering. I dessa fall tillfaller vanligtvis samtliga kostnader
och intdkter den externa laddoperatdren. Denna modell tillimpas redan i ett flertal kommuner
1 Sverige.

Kommunstyrelsen ansvarar for den kommunovergripande strategiska planeringen och
samordningen av publik laddinfrastruktur, samt for den 6vergripande dialogen med
potentiella laddoperatorer. Arbetet sker i samverkan med samhillsbyggnadsndmnden.

Samhéllsbyggnadsndmnden bidrar inom sitt ansvarsomrédde med planeringsunderlag och
beddomningar av lokalisering, trafik och tekniska forutséttningar samt hanterar de drenden som
foljer av nimndens reglemente s som planering av markanvéndning.

Vid uppléatande av mark ska foljande riktlinjer gilla:

o Laddningen ska vara publik.

o Anldggningen och teknisk utrustning ska folja etablerade standarder.

o Aktoren ansvarar for nddvéandiga ansokningar, tillstdnd och kostnader
forknippade med dessa.

o Nyttjanderéttsavtal ska skrivas och standardtiden for avtal ar 10 ar.

5. Genomforande och uppfoljning

5.1 Finansiering och resurser

Finansiering av fastighetsnira laddinfrastruktur hanteras inom ramen for den ordinarie
budgetprocessen. Om riktlinje for intern klimatkompensation eller motsvarande medger det,
kan medel pé klimatkontot anvindas for att bygga fastighetsnéra laddinfrastruktur.

I storsta mojliga mén ska extern finansiering sokas, exempelvis via Klimatklivet eller Ladda
bilen, for att komplettera kommunala medel och paskynda utbyggnaden.

5.2 Uppfoljning och revidering

Planen f6ljs upp arligen inom ramen for kommunens energi- och klimatarbete.

Planen revideras vid behov, exempelvis i samband med revidering av Energi- och klimatplan
for Hylte kommun. Revidering kan @ven ske om fordandringar i lagstiftning, teknik eller
efterfrdgan motiverar det.



Bilaga 1. Intern laddinfrastruktur for kommunens verksamheter

Nedan listas kommunala verksamheter och platser utifrdn behov av laddinfrastruktur. De dr sorterade utifran uppskattad effekt av att elektrifiera
fordonen och hur enkelt det &r att genomfora pd kort sikt. Antal bilar och antal laddpunkter dr ungefarligt.

Prioriterade platser

Prio. | Plats Verksamhet Antal Antal Kommentar
bilar ladd-
punkter
1 Sjolunda Hemtjénsten Torup 9 9
2 Malmagatan, Hemtjénsten Hylte, Kommunrehab, | 10 (av 25) 10 Omsorgsforvaltningen har flera verksamheter
Hyltebruk Omsorgshandlidggarna, som parkerar 1 niromradet. Antalet foreslagna
Sjukskotersketeamet, Spec usk laddpunkter beror pd moéjliga forandringar 1
verksamhetens placering.
3 Gamla tandldkarhuset, | Unnaryds hemtjanst 5 5
Unnaryd
4 Realgatan / Hemtjénsten Hylte, Kommunrehab, | 15 (av 25) 15 Kompletterar laddstation pd Malmagatan efter
Jehandergatan, Omsorgshandliggarna, behov.
Hyltebruk Sjukskdtersketeamet, Spec usk, Osiékert om Kostenhetens bil kan elektrifieras 1

Kostenheten

dagsléget.

Platser dir tillgang till laddning i dagsléiget bedoms vara uppfyllt, men pa sikt kan fler behévas

Prio. | Plats Verksamhet Antal Antal | Kommentar
bilar ladd-
punkter
1 Storgatan / IFO Barn och unga, IFO Vuxen, 10 11 Publika laddpunkter finns pd kommunhusets




Kommunhuset Lokalvarden, Boendestod, Bygg- parkering. Vid behov kan parkeringsregler
och milj6, VA fordndras for att tillgodose verksamheters
tillgang till laddning.
2 Verkstadsgatan, Park- och gata, Raddningstjénsten, 1 En laddpunkt finns. Oklart i vilken utstrickning
Hyltebruk IFO Barn- och unga, Kostenheten, fordonen kan elektrifieras 1 dagslaget.
Lokalvéarden
3 MP-huset (4gs av Arbetsmarknadsenheten 4 4 Tva laddpunkter finns.
extern aktor)
4 Béckgatan, Hyltebruk | LSS 1 Publik laddare finns vid Ornacity.
5 Hantverksgatan, LSS 1 1 Laddpunkt finns.
Hyltebruk
6 Allégatan, Hyltebruk | Fritidsgard 1 Publik laddare finns vid Ornacity.
Platser som kommunen inte dger
Prio. | Plats Verksamhet Antal Antal | Kommentar
bilar ladd-
punkter
1 Vérdcentralen, IFO Barn och unga 4 3 Dialog med fastighetségare kravs.
Hyltebruk
Platser déir laddpunkter installeras vid behov
Prio. | Plats Verksamhet Antal Antal | Kommentar
bilar ladd-
punkter
1 VA-anldggningarna VA 5 VA-bilarna utgar frdn anlaggningarna samt fran




kommunhuset.

10




Bilaga 2. Laddinfrastruktur vid kommunala fastigheter

Nedan listas de fastigheter som antingen har identifierats behdva minst en laddpunkt for att
uppfylla kraven 1 PBF, eller som beddmts vara besoksmaél dir laddningsinfrastruktur pa sikt
skulle kunna vara till nytta.

Parkeringsanlédggningar med fler &n 20 parkeringsplatser behover forses med minst en
laddningspunkt for elfordon. Detta géller om parkeringen ar beldgen i eller pd tomten till en
annan byggnad dn ett bostadshus, och om energi anvéinds 1 byggnaden for att paverka
inomhusklimatet (t.ex. uppvarmning eller kylning).

Det ér dock viktigt att notera att enligt Boverket dr en tomt inte detsamma som en fastighet.
En tomt kan aldrig omfatta allmén platsmark, utan avser mark som ar bebyggd samt den mark
1 anslutning till byggnaden som kravs for att byggnaden ska kunna anvéndas for sitt &ndamal.

Grénsdragningen for vilka av nedanstdende parkeringar som faktiskt omfattas av kravet ar
inte alltid tydlig, utan kan 1 vissa fall vara foremal for tolkning. PBF anger e¢j om
laddplatserna ska vara publika eller icke publika.

Forklaringar till anvandning/intresse

Lagkrav — Minst en laddpunkt krédvs enligt PBF

Verksamhetsladdning — Kommunens verksamhet ar 1 behov av laddpunkter pé platsen.
Pendling — Laddpunkt beddms vara till nytta for anstéllda.

Besoksladdning — Laddpunkt bedéms till nytta f6r besokare.

Att en plats uppfyller flera av ovanstaende intressen innebir inte nddvandigtvis att
laddpunkterna ska tillgodose dem; det visar endast vilka olika intressen som identifierats.

Anvéndning/Intresse

Plats Lagkrav Verksam- Pendling | BesoOks-
hetsladdning laddning

Baksidan av Malmagérden

(Mot Idrottsgatan) X

X

Sjolunda X

Ornahallen

B B B

Torulunds idrottsplats

X
X
X
Malmagarden, mot X
Realgatan/Jehandergatan

Brandstationen Hyltebruk

Elias Fries (rondellen)

Kinnareds skola

>
bl Bl Bl Bl B =l Bl el B

Sorgardens forskola

Unnaryds sporthall

T ] B Bl e s

Ornaskolan (mellan skolans
norra gavel och Dalgatan)




Ornvallen X X
Forum X X
Kompetenscentrum X

Torups skola

Torups bibliotek / Torups
forskola

Tl B e

12



Bilaga 3. Mal och ramverk for laddinfrastruktur

Det saknas nationell malsittning om utbyggnad av laddinfrastruktur. Istédllet fokuserar
lagstiftningen pa att sdkerstélla tillgdngen till laddningsinfrastruktur vid byggnader och
parkeringsplatser. For att komplettera ovanstdende kan dirfor EU:s malsittning anvéndas som
riktlinjer. Malsdttningarna for TENT-T-vagnétet inkluderas inte nedan eftersom det inte finns
ndgon sadan vig i Hylte kommun. EU:s mélséttning kring laddinfrastruktur innebér:

EU:s malsittningar for laddinfrastruktur omfattar bland annat:

o Laddningsinfrastruktur for personbilar och litta lastbilar maste 6ka i samma takt
som antalet fordon som anvénds. Allmént tillganglig laddningsinfrastruktur for elbilar
kraver en effekt pa 1,3 kW 1 offentligt tillgénglig laddningsinfrastruktur for varje
elfordon och 0,8 kW for varje Laddhybrid

o Laddningsstationer for tunga fordon méste finnas pa sikra och skyddade
parkeringsomréden for laddning dver natten och i urbana noder for leveransfordon.

e EU rekommenderar max 10 laddbara bilar per laddare.

Hylte kommun uppfyller 1 dagslédget ovan angivna mal och rekommendationer. Utmaningen
framover ar att sdkerstélla att laddinfrastrukturen utvecklas i samma takt som antalet elbilar
och laddhybrider okar.

Clean Vehicles Directive (CVD)

For att minska klimatpaverkan och forbéttra luftkvaliteten har EU infort krav pa att en viss
andel fordon i vissa offentliga upphandlingar ska uppfylla definitionen av "rena fordon" enligt
Clean Vehicles Directive (CVD). I Sverige har detta inforts genom lag (2011:846) och
forordning (2022:315) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa végtransporttjinster.
Reglerna giller sedan 1 juni 2022.

Lagen omfattar alla upphandlande myndigheter och enheter som lyder under LOU och LUF.
CVD giller vid inkdp, leasing, hyra eller hyrkdp av fordon samt vid upphandling av
transporttjanster som kollektivtrafik, skolskjuts, fardtjanst och sophdmtning.

Fran och med 2022 ska 38,5 procent av litta fordon vara “rena” vilket under forsta perioden
definieras som fordon som slédpper ut maximalt 50 gram koldioxid per kilometer samt mindre
an 80 procent av de tillampliga utsldppsgrinserna for luftfororeningar vid verklig koérning.
Fran 2026 riknas léatta fordon som "rena" endast om de som drivs med el eller vitgas. Minst
38,5 procent av dessa fordon ska vara rena. For tunga lastbilar ska minst 15 procent drivas
med el (el laddhybrid), vétgas, biodrivmedel, fordonsgas eller biogas.

Under perioden 2022-2025 var 3 procent av Hylte kommuns upphandlade fordon rena enligt
CVD-direktivets definition. Kommunen é&r alltsa i dagsldget langt ifran att klara lagkraven.

Lagar och krav Sverige

I Sverige finns det inga specifika riktlinjer som reglerar hur tétt laddstationer for elbilar ska
placeras ldngs vigarna. Istillet fokuserar lagstiftningen pa att sdkerstilla tillgdngen till
laddningsinfrastruktur vid byggnader och parkeringsplatser.

Frén den 1 juli 2026 géller nya bestimmelser om hallbar mobilitet vid uppforande och
ombyggnad av flerbostadshus och lokalbyggnader. Bestimmelserna finns i plan- och
bygglagen (2010:900), plan- och byggforordningen (2011:338) samt Boverkets foreskrifter
och allménna rad om hallbar mobilitet (BFS 2026:4). Notera att detta dr aktuell lagstiftning i
samband med planens antagande och denna kan fordndras over tid.
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For ansokningar om bygglov eller anmélningar som gjorts fore den 1 juli 2026 géller édldre
bestimmelser enligt dvergéngsbestimmelser.

Reglerna innebir 1 korthet foljande:
Nya flerbostadshus

For flerbostadshus med fler 4n tre bilparkeringsplatser 1 byggnaden eller pa tomten ska det
finnas:

o fOrinstallerad kabeldragning for minst hélften av bilparkeringsplatserna,
e ledningsinfrastruktur for aterstdende bilparkeringsplatser, och
e minst en laddningspunkt.

Nya lokalbyggnader

For lokalbyggnader med fler &n fem bilparkeringsplatser i byggnaden eller pd tomten ska det
finnas:

o fOrinstallerad kabeldragning for minst hélften av bilparkeringsplatserna,
e ledningsinfrastruktur for aterstdende bilparkeringsplatser, och
e minst en laddningspunkt per fem bilparkeringsplatser.

For lokalbyggnader dar mer dn hélften av bruttoarean &r avsedd for kontorsverksamhet géller
ett hogre krav pad minst en laddningspunkt per tva bilparkeringsplatser.

Ombyggnad

Kraven giller 4ven vid ombyggnad som omfattar byggnadens elektriska infrastruktur nér
bilparkeringen finns i byggnaden, eller nir ombyggnaden omfattar bilparkeringen om denna
finns pa byggnadens tomt. Kraven kan i vissa fall anpassas med hénsyn till bland annat
byggnadens kulturvirden och varsamhetskravet. Vid ombyggnad av flerbostadshus behover
kravet pa minst en laddningspunkt inte uppfyllas.

Undantag
Kraven pa hallbar mobilitet géller inte for:
e byggnader dir energi inte anvands for att pdverka inomhusmiljon, och

e Dbyggnader som dr avsedda for totalforsvaret eller som annars &r av betydelse for
Sveriges sikerhet.

Retroaktiva krav for befintliga lokalbyggnader

Sedan den 1 januari 2025 géller ett retroaktivt krav for befintliga lokalbyggnader med fler &n
20 bilparkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten. Dessa ska ha tillgdng till minst en
laddningspunkt.

Frén den 1 januari 2027 utokas de retroaktiva kraven for lokalbyggnader med fler dn 20
bilparkeringsplatser som finns i byggnaden. For dessa ska det, utover kravet pa minst en
laddningspunkt, finnas antingen:

e ledningsinfrastruktur for minst hilften av bilparkeringsplatserna, eller
e minst en laddningspunkt per tio bilparkeringsplatser.

For bostadshus finns generellt inga motsvarande retroaktiva krav.
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